Ikar z Ligoty Dolnej

Gdyby mityczny Ikar spogladajacy z frontonu pieca wapienniczego w Ligocie Dolnej potrafil méwié,
opowiedzialby barwna, wznioslg ale i tragiczna historie tego zakatka.

Niemy $wiadek historii

Przy drodze Gogolin — Strzelce Op., tuz za granica gminy Gogolin, znajduje si¢ Ligota Dolna. Punktem
orientacyjnym, ktéry wskaze bezbtednie niepozorna Ligote jest Ligocka Géra Kamienna, znana tez jako Géra
Chelmska, urokliwe wzgdrze po prawej stronie drogi. Na jej zboczu znajduje si¢ kamieniolom wraz z piecem
wapienniczym, na ktérego $cianie widnieje plaskorzezba przedstawiajaca mitologicznego Ikara. Na wzgérzu
utworzono rezerwat przyrody, wchodzacy w sktad Parku Krajobrazowego Géra $w. Anny. Niewiele os6b wie, ze
Ligota Dolna, wcze$niej Ligotka, a jeszcze wczedniej Nieder Ellguth, byla doskonale znanym o$rodkiem
ksztatcenia podniebnych kadr.

Kamienna Goéra, piec wapienniczy. Widok na ,,gérne” lotnisko.
Stan obecny, widok od strony zachodniej. (Fot. ze zb. wtasnych)

Po pierwszej wojnie, w Nieder Ellguth (bo tak si¢ wtedy nazywata Ligota) byt duzy majatek ziemski i pracujacy
na pelnych obrotach kamieniotom. Wypalany kamien zdejmowano ze wzgérza warstwami, co spowodowato
powstanie na szczycie plaskiego tarasu. To miejsce zostalo w 1926 r. zaadoptowane na lotnisko szybowcowe.
Na zlokalizowanej nieopodal tablicy informacyjnej widnieje informacja, ze zatozycielem byt von Sierstorff z
Zyrowej. Pierwszym jego uzytkownikiem byla zapewne niemiecka organizacja Deutsche Luftsportverband,
zajmujaca si¢ ksztalceniem pilotéw szybowcdéw i prywatnych samolotéw. Lotnisko posiadato wapienny hangar
z dachem wolnono$nym i przybudéwkami, zbudowany przez miejscowych rzemiedlnikéw. Byl on
majstersztykiem, niespotykanym na innych lotniskach, jak wspomina Karol Gawora we ,,Wspomnieniach
o Ligotce i Ligocie Dolnej”.

Ligota posiadata specyficzny mikroklimat, sprzyjajacy praktycznie przez caly rok lotom szybowcowym. Nic
wigc dziwnego, ze 1936 r. obok majatku we wsi zbudowano nowy pas startowy. Obok powstal niewielki
drewniany hangar, a drugi przebudowano ze stodoty. Zabudowania majatkowe zostaly w pdézniejszym czasie
zaadoptowane na baz¢ personelu lotniczego, stajnie przebudowano na internat, stotéwke, zaplecze kuchenne i
sale wyktadowa.



Ligota Dolna, widok z Kamiennej Gory na drewniany hangar i zabudowania ,,dolnego” lotniska.
Stan obecny, widok od strony potudniowo-wschodniej. W oddali widoczna géra ,,Szpica”. (Fot. ze zb. wiasnych)

15 kwietnia 1937 r. miejsce Deutsche Luftsportverband zajal paramilitarny Nationalsozialistisches Fliegerkorps
(NSFK). Cel pozostat ten sam — szkolenie pilotow i tworzenie zaplecza kadrowego dla Luftwaffe. Organizacja
NSFK prowadzita w Ligocie szkolenia szybowcowe. Szybowce startujace z gérnego lotniska miaty od
zachodniej strony wzgérza sprzyjajace lotom 500-metrowe zbocze, ktére byto jednak do$¢ niskie i posiadato
niewystarczajaca dtugo$¢. Mimo to, startujace z lin gumowych szybowce SG-38 swobodnie dolatywaty do pasa
nowego lotniska w dole.

W 1938 r. zaniechano wypalania kamienia. Piec przebudowano na pomnik organizacji NSFK. Na $cianie
frontowej umieszczono reliefowa rzezbg Ikara z napisem NSFK nad glowa. Brak dolnej czgéci rzezby mozna
wytlumaczy¢. W oryginale, znak tej organizacji posiada w tym miejscu duza swastyke. Jeden z przekazow
mowi, ze rzezba Ikara upamigtnia $mier¢ pilota szybowca, ktéry w 1938 r. rozbit si¢ na $cianie pieca. Po wojnie
ponownie uruchomiono wypalanie i przemiat kamienia. Istniejacy tam Zaktad Przemystu Rolnego dziatat do lat
80. Dzi$, ten stary, czgsciowo juz spegkany piec wapienniczy z II pot. XIX wieku pozostal dzi§ niemym
$wiadkiem burzliwej historii.
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Kamienna Géra, wizerunek Ikara, symbolu niemieckiej organizacji NSFK. Stan obecny. (Fot. ze zb. wtasnych)



Te samoloty rozpetaly wojne

Po dwoch latach od zatozenia, ,,nowe” lotnisko w Ligocie Dolnej stalo si¢ lotniskiem zapasowym dla
bombowcow Luftwaffe. W 1939 r. stworzono wezet lotniczy, w sktad ktérego, oprécz Ligoty Dolnej (Nieder-
Eliguth), weszly lotniska w Lasowicach WIk. (Schlosswalden), Siedlcu-Otmicach (Altsiedel), Kamieniu SI.
(Gross-Stein), Polskiej] Nowej Wsi (Neudorf) oraz... w Otmecie (Ottmuth). Wszystkie te lotniska podlegaly
4. Flocie Powietrznej potudniowo-wschodniej (Luftflotte 4 Siidost), ktéra dowodzit gen. mjr Wolfram von
Richthofen, kuzyn Manfreda, asa niemieckiego lotnictwa z I wojny S$wiatowej. General byl pierwszym
propagatorem i inicjatorem nalotéw dywanowych, rozwijajacym p6zniej taktyke¢ bombardowan przy pomocy
bombowcéw nurkujacych Junkers Ju-87. Flota pod jego dowddztwem miata za zadanie wspiera¢ X Armig
niemiecka, najsilniejsza grupe wojsk niemieckich przeznaczonych do ataku na Polskg, rozlokowana na
zachodzie naszego wojewddztwa, tuz przy granicy 6wczesnej kraju.

Wg zestawienia sporzadzonego przez Mr. Jasona Longa, na lotnisku w Ligocie stacjonowaly dwie grupy
dywizjonéw bombowcéw nurkujacych Junkers Ju 8§7B:

I dywizjon 2. Putku Bombowcéw Nurkujacych "Immelmann" (1./5t.G. 2) pod dow. mjr. Oskara Dinorta,
znanego niemieckiego pilota sportowego. W sktad dywizjonu wchodzito 38 Junkerséw Ju 87B (w tym
1 niesprawny) i 3 Dorniery Do 17P;

I dywizjon 76 Putku Bombowcéw Nurkujacych (1./5t.G. 76) pod dow. Hptm. Waltera Siegela, wyposazony
w 36 Ju 87B (w tym 10 niesprawnych) i 3 Do 17P.

W Ligocie stacjonowaty réwniez 3 samoloty mysliwskie Messerschmitt Bf 109E (Stab (J)/LG2),
dow. ObLt Baier, dowddcy obu powyzszych grup.

W Siedlcu stacjonowato 39 dwuptatowych samolotéw szturnowych Henschel Hs 123 (jednostka I1.(S)/LG2),
dow. maj. Spielvogel.

Z lotniska w Otmgcie operowat I dywizjon 77 Ptk. Bomb. Nurk. (1./5.G. 77), dow. Hptm. von Dalwigk,
w sktadzie 39 Ju 87B (w tym 5 niesprawnych) i 3 Do 17P.

Drugi dywizjon tego putku (/1./5t.G. 77) stacjonowal w Polskiej Nowej Wsi, dow. Hptm von Schonborn,
w skladzie 39 Ju 8§7B (w tym 1 niesprawny) i 3 Do 17P.

Na lotnisku w Kamieniu Slaskim stacjonowata duza grupa samolotéw z 2 putku mysliwskiego
102. Gr. Mysliwskiej (JGr.102 (1./ZG2)), dow. Hptm. Gentzen, w skladzie 45 Messerschmittéw Bf 109D.
Wg innych zrédet stacjonowaty tu dwusilnikowe Bf 110, co jest jednak watpliwe.
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KRAPKOWICE

Rozmieszczenie poszczegdlnych oddziatéw 4 Floty Powietrznej w rejonie Krapkowic i Strzelec Op.
(Opr. Wtasne, na podst. ,,Sturmvogel”, Mr Jason Long)

Dzien 1 wrzednia 1939 r. zapisat si¢ smutng karta w historii lotniska. W tym dniu rezydujaca w patacu
Schonwald (Swiercze k/Olesna) Kommandozentrale wydata brzemienny w skutkach rozkaz. Dwie minuty po
piatej (4:02 czasu polskiego), z lotniska Nieder Ellguth (Ligota DIn.) wystartowato 29 ,,Stukaséw”. Do nich
dotaczyty kolejne z Neudorf (Polska Nowa Wie§). O 4:35 samoloty pojawily si¢ nad 15-tysigcznym Wieluniem.



Do miasteczka zjezdzaly o tej porze furmanki chlopskie, poniewaz byl to piatek, a wigc dzien targowy. Dozoér
lotniczy dostrzegt nadciagajace od strony Praszki niezidentyfikowane samoloty. W mie$cie uruchomiono syreny
alarmowe. Mieszkancy byli przekonani, ze to kolejny ¢wiczebny alarm dla Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej. Samoloty bombardowaty Wielun z niewielkiej wysokosci z duza doktadnoscia, w tym m.in.
oznaczony znakami Czerwonego Krzyza szpital, klasztor, XIV wieczny kosciét. Do bombowcéw dotaczyty
mysliwce ostrzeliwujace z broni poktadowej uciekajacych z walacych si¢ budowli mieszkancow.

Tak nalot relacjonuje pilot jednego ze ,,Stukaséw”: ,,Mdj pierwszy atak na zywy cel! Przez utamek sekundy btysk
swiadomosci: tam w dole jest zywe miasto, miasto petne ludzi... Wprawdzie sq to Zotnierze, a ja atakuje tylko
zotnierzy... [...] pierwsza bomba spadal... [...] Tuz za miastem jakas zagroda zapchana wojskiem i zaprzegami.
Jestesmy na wysokosci zaledwie 1200 metrow, opadamy na 800. Bomby spadaja, a zagroda tam w dole znika
w ogniu i dymie razem ze wszystkim, co sie w niej znajduje. Odwrot! Ostatni tadunek, ten najciezszy spada na
rynek. Fontanna ptomieni, dymu i odtamkow wyzsza niz wieza matego kosciota... ostatnie spojrzenie: z polskiej
brygady kawalerii nie pozostato nic..”

Zdjecie wojenne Otto Schmidta, pilota Ju 87, uczestnika nalotu na Wielui.
(Zrédto: S. Stominska ,,Wielun, 1 wrze$nia 1939 1.”)

Nic nie wskazywato, ze Wielun bedzie celem ataku. Miasto nie bylo znaczacym weziem komunikacyjnym,
nie stacjonowaly tam zadne oddziaty wojskowe, nie byto nawet obrony przeciwlotniczej. Z racji bezpos$redniej
bliskosci granicy, nie znajdowaly si¢ tam tez zadne magazyny wojskowe. Dzi$§ juz wiemy, ze druga wojna
$wiatowa nie rozpoczela si¢ o 4:45 na Westerplatte, tylko kilka minut wczesniej nad Wieluniem. Wydaje sig,
ze zbombardowanie bezbronnego miasta miato by¢ testem na potwierdzenie skuteczno$ci propagowanej przez
Richthofena taktyki bombardowah dywanowych. Z kolei niemiecki dziennikarz Joachim Trenkner stwierdzil,
ze Luftwaffe z premedytacja wybrata bezbronne i otwarte miasteczko, by przetestowa¢ nowy bombowiec
Ju 87B. By¢ moze dlatego niemieccy piloci byli przekonani, Ze w miescie stacjonuje polska brygada kawalerii...
W trzech kolejnych nalotach na Wielun zrzucono kilkaset bomb, ponad 85 ton materialu wybuchowego. Naloty
trwaly do godz. 14. W ich wyniku zycie stracito 1200 mieszkancéw, doszczgtnie zburzono 75% zabudowy
miasta.

) Srédmiescie Wielunia po nalotach
(Zrédto: S. Stominska ,,Wielun, 1 wrze$nia 1939 1.”)



Zbrodnia wielunska do dzi$ nie zostala rozstrzygnigta. W uzasadnieniu niemieckich prokuratoréw czytamy:
"To, co wedtug ocen polskich prawnikéw jest zbrodnia wojenna, wedtug ocen prawnikéw niemieckich miesci
si¢ w ramach dziatah wojennych, a jezeli nawet w ich ramach mialy miejsce zabdjstwa wykraczajace poza
wojenna koniecznos$¢, to czyny te ulegty przedawnieniu. Nie moga by¢ zatem $cigane w RFN". Sledztwo
umorzono dwukrotnie, nigdy tez nie przestuchano dowddcéw atakujacych jednostek.

Samoloty majora Dinorta operujace z bazy w Ligocie wzigly takze udzial w ataku na krakowskie lotnisko
Rakowice. Wtedy po raz pierwszy starty si¢ w boju z krakowskim dywizjonem mysliwskim III/2 pod dow.
Mieczystawa Medweckiego. Watek ten zostal opisat Jerzy B. Cynk (Pierwsze zwycigstwo, ,,Skrzydta”,
nr 141/627):

,Junkersy nie byly przystosowane do lotéw na $lepo i podczas przebijania si¢ formacji (klucz dowodzenia i dwie
eskadry) przez chmury, jedna eskadra zgubita si¢ po drodze. Idace po poprawnym kursie nurkowce dokonaty
precyzyjnego bombardowania indywidualnych obiektéw lotniska. [...] Zagubiona eskadra Ju 87 pomingta
Krakéw od pétnocy, zblizajac si¢ do uj$cia Sanu i po zorientowaniu si¢ w terenie, zawrdcita na zachdd,
odnajdujac wyznaczony cel z 45 min. op6znieniem. Meldunki polskie odnotowaly drugi nalot na Krakéw
0 godz. 6.14. Celowanie ostatnim nurkowcom utrudnialy pozary i dymy wcze$niejszego bombardowania.
Rakowice zostaty obezwtadnione. Zniszczeniu ulegly zabudowania i instalacje lotniska oraz okoto 30 samolotéw
bedacych w remoncie i szkolnictwie, ale sprawnych maszyn bojowych wsréd nich nie byto. [...]

Klucz Medweckiego (dowddcy polskiego dywizjonu mysliwskiego — przyp. W.R.) rozpoczat start akurat
w chwili, gdy nad Balice nadleciaty ostatnie Ju 87 powracajace na zachdd po zbombardowaniu Rakowic, a wigc
migdzy godz. 6.15 a 6.30. Wéréd tych nurkowcéw znajdowat sig¢ Ju 87B z 2 Esk. I./StG 2 ze znakami T6+GK
(eskadra stacjonujaca w Ligocie — przyp. W.R.), pilotowany przez sierz. Franka Neuberta.”

Neubert wspominat:

Lecqc na zachdéd, zobaczylismy lotnisko krakowskie (...), pozary i wielki dym. Jeden samolot po drugim rzucat
sie pikq w dot. (...) Po wyrzuceniu bomb na wysokosci ok. 700 m podrywalismy maszyny i lecielismy znowu

w kierunku zachodnim, w kierunku Rzeszy, nabierajqc wysokosci. Osiqgnelismy putap ok. 1000 m kiedy
zobaczytem na prawo w dole, a musiato to by¢ na pétnocny-zachod od Krakowa, lotnisko polowe i krqzqce nad
nim samoloty polskie. Oczywiscie byty to mysliwce, ktore po wykonaniu zadania podchodzity do laqdowania
(Samoloty w rzeczywistosci dopiero startowaty — przyp. W.R.). (...) Nagle odkrytem przed sobq samotnie
lecqcego Ju 87. Zostat on dla mnie rownie nieoczekiwanie zaatakowany przez dwa polskie mysliwce typu

PZL P-24 (Neubert mylnie okreslil typ samolotu, chodzito o P-11c — przyp. W.R.), ktére ujrzatem lecqce za nim
w tym samym kierunku: jeden po prawej w tyle u gory, jeden po lewej. Moim natychmiastowym odruchem byto
iS¢ na pomoc atakowanemu koledze. Musiatem dodac gazu, aby zmniejszyc¢ odlegtosé i zajac pozycje do strzatu.
Zmierzylem sie do lecqcego po prawej stronie polskiego mysliwca. Potem oddatem pierwszy w tej wojnie serie,
bez zaobserwowania rezultatu. Musiatem zaatakowac po raz drugi. Do tego musiatem wpierw nabraé nieco
wysokosci (...), moje pociski ginety w kabinie pilota, ale zadnej reakcji na razie nie zauwazytem. Kiedy
zmierzatem sie do trzeciego ostrzelania, atakowana maszyna eksplodowata w powietrzu w wielkiej kuli ognia
(...). Moje spojrzenie przeniosto sie naturalnie na drugi mysliwiec nieprzyjacielski, ktory zestrzelenia pierwszego
Jjeszcze nie zauwazyt. (...) Kiedy zajatem pozycje do oddania strzatu, ten zrobit elegancki skret w lewo do gory,
zawrdcit do tytu i wiecej go nie widziatem.

) Polski samolot mysliwski PZL P-11c¢
(Zrédto: Samolot mysliwski PZL P-11, Polski serwis militarny ,,Militarium.net™)



Neubertowi przypisano pierwsze zestrzelenie w II wojnie §wiatowej. Zestrzelit samolot Medweckiego, ktéry
poniést $mier¢. Towarzyszacy Medweckiemu Gny$ zdolal wyrwaé si¢ z wiazki strzaléw Neuberta
i wyprowadzi¢ samolot tuz nad ziemig. Tak walkg opisuje pilot Gnys:

Dnia 1 wrzesnia 1939 r. w godzinach porannych, okoto godz. siodmej rano, wystartowatem z ladowiska Balice
koto Krakowa razem z dowddcq dyonu, kpt. Medweckim. Dotlqczajac do d-cy dyonu na wysokosci okoto
300 metrow, zostaliSmy ostrzelani z tytu przez przelatujqce samoloty niemieckie. Silnym skretem w lewo
uciektem z wiqzki ognia. Samolot, bedqc na matej szybkosci, zwingt sie i wytapatem go tuz nad sama ziemigq.
Po wyciqgnieciu w gore stwierdzitem, Ze samolot kpt. Medweckiego kolysze sie ze skrzydta na skrzydlo,
utrzymujqc nierowny lot. (...) W drodze powrotnej zauwazytem palqcy sie samolot na ziemi kpt. Medweckiego.

Po kampanii wrze$niowej samoloty stacjonujace w Ligocie i na okolicznych lotniskach zostaly przebazowane
zracji oddalenia linii frontu. Po lotnisku w Otmecie nie pozostal dzi§ prawie zaden $lad. Wydaje sig,
ze znajdowato si¢ ono obok drogi, migdzy Otmgtem a Malnig. Przyblizone koordynaty lotniska: N50°30°40
E17°59°00.

Lotnisko migdzy Siedlcem, Otmicami i Izbickiem po wojnie wykorzystywane byto, podobnie jak to w Ligocie
Dolnej, do celéw szkoleniowych. Obecnie ptytg pokrywaja pola i las. Mozna tam si¢ natknaé na betonowe plyty,
podpérki pod rusztowania hangaréw i kilka bunkréw. Jeden z nich byl najprawdopodobniej magazynem paliwa.
Osoby penetrujace ten teren wspominaja, ze ,,posiadal metalowa rur¢ z czym§ w rodzaju szybkoziaczki
o §rednicy ok. 2-3 cm. Z drugiej strony bunkra jest wejscie do przedsionka, skad po specjalnej drabince mozna
wejs¢ do gtéwnego zbiornika i dalej...”. Pono¢ to lotnisko zaraz po zdobyciu przez Rosjan byto wykorzystywane
do bombardowania walczacych oddziatéw niemieckich na zachéd od Opola.

Najlepiej zachowane jest dzisiejsze lotnisko Aeroklubu Opolskiego w Polskiej Nowej Wsi oraz lotnisko
w Kamieniu Slaskim. To ostatnie w latach 50. zostalo rozbudowane i przez lata byto uzywane przez wojska
radzieckie stacjonujace w Polsce. W latach 1970-1990 lotnisko nalezalo do Ludowego Wojska Polskiego.
0d 2003 r. przeszlo w rgce prywatnego wiasciciela, ktéry pragnie stworzy¢ w tym miejscu port lotniczy
z prawdziwego zdarzenia, na co z niecierpliwoscia czekaja mieszkancy naszego wojewddztwa. W okolicznych
lasach mozna znalez¢ rézne betonowe obiekty, znajduje si¢ tam takze czynna baza paliwowa.

Lotnisko w Ligocie Dolnej mozna dzi§ rozpozna¢ po zabudowaniach i drewnianym hangarze. Pas startowy
pokrywaja pola uprawne. Przyblizone koordynaty: N50°29°15 E18°06°35.



Szybowisko

Po II wojnie $wiatowej w sklad wezla lotniczego migdzy Strzelcami Op.
A Gogolinem weszly lotniska w Kamieniu S., Izbicku i Ligocie Dolnej. Lotnisko
w Kamieniu petito rolg przede wszystkim wojskowa. W réznym okresie czasu
stacjonowaty tu putki lotnicze z Krakowa, Mierzgcic 1 Babiego Mostu. Lotnisko
Ligocie stuzyto gtéwnie lotnikom cywilnym i adeptom szybownictwa. To miejsce
opisata w swojej ksigzce Maria Kann (,,G6ra czterech wiatréw”, Warszawa 1987).

Juz w 1945 r. w Ligotce Dolnej (wtedy Ligota nosita taka sympatyczna nazwe)
uruchomiono pierwsze powojenne szybowisko — szkol¢ szybowcowa. Karol
Gawora opisuje, ze ,,Wg miejscowych ludzi, w 1945 r. urzedowal na gérze inst.

Tadeusz Kielbasa, oddelegowany tutaj przez DLC (Departament Lotnictwa e

Cywilnego).” Wkrétce potem szkota ruszyla pelna para. Dalsze losy Ligoty w eia
swoim opracowaniu zebrat Karol Gawora ,,Wspomnienie o Ligotce i Ligocie 3 ¥ CE £CH

Wiarrow

Dolnej”. Zostaly one szerzej opisane w ksiazkach ,,O Ligotce Dolnej i Centralne;j
Szkole Pilotéw i Mechanikéw” Adama Czepirskiego i Alojzyego Wiejaka,
Krakéw, 2004 oraz ,,Wszystko juz byto” J6zefa Zielezinskiego, 2003.

W 1946 r. lotnisko w Ligocie zaczgto zndéw tgtni¢ zyciem. W czerwcu tego roku At Ciepieshd | Adofzy Wicjak
rozpoczgta swoja dziatalno§¢ Centralna Szkota Pilotéw 1 Mechanikéw LIGOTA DOLNA
Ministerstwa Komunikacji. Kadrg stanowili weterani polskiego lotnictwa, m.in. CYWILNA S7 A PILOTOW
pilot legendarnego ,Llosia”. Pierwszym komendantem zostal pik. Zenon '
Romanowski., a po nim mjr Edmund Surmasiewicz. Organizowano cykliczne
turnusy szkoleniowe. Do 1947 r. w kolejnych trzech turnusach wyszkolono 90
pilotow. W warsztatach CSPiM przerobiono 19 samolotéw radzieckich
,kukuryznikéw” PO-2 na sanitarki z gondolami na skrzydtach.

W 1948 r. w miejsce CSPiM powstalo Centrum Wyszkolenia Pilotéw
i Mechanikéw, Powszechnej Organizacji ,,Stuzba Polsce”. Do 30 pazdziernika
1949 r. szkolenie ukonczylo w sumie dziesi¢¢ dwumiesigcznych turnuséw, kazdy
po 30 pilotéw. W kazdym roku szkolenie konczytlo 10 mechanikéw.
Komendantem Centrum zostal Krzysztof Donigiewicz. W tych czasach istniata
instytucja zastepcy do spraw politycznych. Piastujacy ta funkcje Kasprzak — wg
relacji jednego z wychowankéw Szkoty — zajmowal si¢ wigcej gimnastyka niz
polityka. W kursach brali udziat przedwojenni piloci potrzebujacy odnowienia umiejgtnosci oraz osoby zupetnie
nowe. Wszystkich taczyla pasja latania. Szkolenia byly bardzo wymagajace, a warunki spartanskie. Latano na
radzieckich ,kukuryznikach” oraz na tym, co ocalato w hangarach po wojnie. Wielka bolaczka byt niedostatek
miejsc w hangarach. Samoloty musialy sta¢ na tzw. stojankach. Za to pod dostatkiem bylo pomieszczen zaplecza
technicznego, ze wspaniata stolarnia na czele, ktéra wspomina p. Karol Gawor.

Arekssa - wroclaw.dolny.slask.pl

Ligota Dolna — lotnisko, 1960 r. Tankowanie samolotu "kukuryZznik" (radziecki PO-2).
Z prawej strony prawdopodobnie cysterna potaczona z samolotem gumowym wezem.
(Zrédto: Wactaw Mikotajczyk, serwis wroclaw.dolny.slask.pl)



Na przetomie 1949/1950 r. Szkol¢ przeniesiono do Wroctawia. Po 1950 r. decyzja powiatu strzeleckiego,
Ligotka Dolna zmienita nazwe na Ligota Dolna. Do 1953 r. nie bylo koncepcji zagospodarowania lotniska.
Istniejaca w Malborku szkota szybowcowa przezywala tymczasem klopoty aprowizacyjne. Przeniesiono ja
najpierw do Strzebielina Morskiego, a ostatecznie, w listopadzie 1952 r. rozpoczgto przenosiny do Ligoty.
1 kwietnia 1953 r. oficjalnie powstata Szkota Szybowcowo-Slizgowa Ligota Dolna Ligi Lotniczej. Szkota
otrzymata nowe szybowce ,Zuraw”, posiadata tez stare poniemieckie jednoosobowe szybowce SG-38.
Szybowce szkolne Schulgleiter SG38 wyprodukowano w 1938 r. w kilku tysiacach sztuk. Byla to prosta,
drewniana konstrukcja, udoskonalana przez kolejne lata. Szybowiec wazyt 105 kg, jego predkos¢ maksymalna
dochodzita w zaleznosci od wersji do 85-115 km/h. Wg danych statystyczych, §redni czas lotu na tym szybowcu
nie przekraczat 30 sekund.

Szybowiec Schulgleiter SG38.
(Zrédto: Fritz Fitterling, ,,Bilder vom Jahr 1933-1944”, Sportflieger-Club Hockenheim e.V.)

W 1955 r. Szkota otrzymata nowy samolot holujacy ,,Junak”. Do 1957 r. dwukrotnie zmieniano nazwg na Szkot¢
Szybowcowa Ligi Przyjaci6t Zotnierza, a p6zniej na Szkote Szybowcowa Aeroklubu PRL. Szkolenia odbywaty
sie na ,Zurawiach” i ,,Salamandrach” do kategorii ,,B” wlacznie. W pdzniejszym czasie na wyposazeniu
znalazly sig¢ takie typy szybowcow jak: ,,ABC”, ,Mucha”, ,,Czapla”, ,,Sroka” i ,,Bocian”. Prowadzono szkolenia
w akrobacji podstawowej, w lotach termicznych i lotach bez widocznosci. Latano jednocze$nie na lotniskach w
Ligocie i Izbicku. Jak wspomina Gawora, do 1960 r. prowadzono jednocze$nie szkolenia szybowcowe
i samolotowe LPW-II na samolotach ,,CSS-13” z wykorzystaniem lotniska w Izbicku. Personel Szkoty
doskonale zaaklimatyzowat si¢ w Ligocie. W wolnych chwilach bawiono si¢ na wieczorkach i zabawach
tanecznych., zakupiono tez pierwszy telewizor. Personel czgsto wyjezdzal do strzeleckiego kina i gliwickiej
operetki.
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Szybowiec "Bocian" SP-2192 na lotnisku w Ligocie Dolnej, 1960 r.
(Zrédto: Wactaw Mikotajczyk, serwis wroclaw.dolny.slask.pl)



Od lipca 1960 r. zaniechano szkolen szybowcowych w Ligocie. Sprzgt szybowcowy zostal przetransportowany
droga lotnicza do Elblaga, gdzie szkolenia kontynuowano do konca sierpnia. Do konca tego roku prowadzono
jeszcze szkolenia lotnicze. Rok pézniej przeniesiono je do bazy w Kamieniu SI., korzystajac z zaplecza
w Ligocie. W 1961 r. nastapita likwidacja cywilnej szkoty pilotow i mechanikéw w Ligocie Dolnej. Szkota
wyksztalcita wielu pilotéw, w tym wybitnych, m.in. Andrzeja Abtamowicza, mistrza szybownictwa i Edwarda
Makulg, najstynniejszego pilota - oblatywacza LOT-u. Adepci tej szkoly, dzi$ najczesciej ludzie w sedziwym
wieku, znalezli zatrudnienie w lotnictwie cywilnym i gospodarczym. Wielu z nich zostato instruktorami,
ksztatcac kolejne kadry takich zapalefcow, jakimi oni byli przed laty.

Budynki szkoty latania przejeta panstwowa firma handlowa. Poczatkowo produkowano butelki plastikowe,
potem obiekty przejat ,,Pewex”. Lotnisko rozparcelowano i oddano do uzytku rolnego. Aktualnie Ligota
uczestniczy pod przewodnictwem soltysa Waldemara Wotki w programie Odnowy Wsi. Pan Wotka, zapalony
modelarz i pasjonat lotnictwa, nawigzal ktérego§ dnia rozmowe z Alojzym Wiejakiem z Krakowa, ktéry
odwiedzit swoja dawna szkolg. Okazalo sig, ze ten ma zamiar wyda¢ ksiazke, opisujaca lotnicza przeszto$é
Ligoty. Spotkanie zaowocowalo decyzja o konieczno$ci stworzenia izby upamigtniajacej istnienie lotniska
i szkoty pilotéw. Pomyst spodobat si¢ absolwentom szkoty. Zaproponowali przekazanie szeregu pamiatek.
Grupa Odnowy Wsi nawiazata wspétpracg z Muzeum Lotnictwa w Krakowie. Ustalono, ze Muzeum obejmie
swym patronatem powstajaca izbg tradycji. SpecjaliSci z Muzeum zaopiekuja si¢ pamiatkami i przygotuja
projekt pamiatkowe;j tablicy.

Spotkanie inicjator6w stworzenia izby pamiatkowej.
(Zrédto: www.strzelceopolskie.pl)

Wielkim wydarzeniem stat si¢ Zjazd Lotnikéw, na ktérym 9 czerwca 2007 r. spotkali si¢ absolwenci ligockiej
szkoty latania. W drewnianym hangarze przygotowano miejsca siedzace, poczg¢stunek, wystawg modeli
latajacych i1 gabloty z pamiatkowymi zdjgciami. Impreza uplyngla pod znakiem wspomnien i pokazéw
lotniczych. Cho¢ obecnie pasa startowego juz nie ma, nad Ligota pojawily si¢ samoloty turystyczne z lotniska
w Polskiej Nowej Wsi pod Opolem. Z powodu zatamania pogody nie doszedt do skutku pokaz skoczkéw
spadochronowych. Jak moéwia weterani ligockiego lotniska, szkoda, ze juz nie istnieje. Rozwdj lotnictwa
rekreacyjnego w Polsce jest na duzo gorszym poziomie niz chociazby w Czechach, nie wspominajac
o zachodnich sasiadach, a tak niewiele do tego potrzeba. Na szczg$cie w sasiedztwie jest Kamien Slaski, wigc,
przynajmniej w naszym powiecie, nie powinni$my si¢ tym zbytnio martwic.
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Zjazd Lotnik6éw, Ligota Dolna, 9.06.2007 r. Na zdjgciu drewniany hangar ,,dolnego” lotniska. (Fot. ze zb. wiasnych)

Rowerem lub motocyklem

Okolice Ligoty Dolnej i Oleszki naleza do najurokliwszych zakatkéw gminy Zdzieszowice i Strzelce Opolskie.
Wszystkim zainteresowanym mozna poleci¢ przejazdzkg rowerowa trasa: Zdzieszowice (lub Rozwadza) —
Zyrowa — Oleszka, badz Krepna — Jasiona — Oleszka. Asfaltowa drézka wije si¢ miedzy polami, lasami
i pagérkami dostarczajac niezapomnianych widokéw. Bezwzglednie nalezy odwiedzi¢ Zyrowa, park z patacem,
pigkny kosciét i hodowle kozic gérskich. W Oleszce poczujemy wiejski klimat niczym w podhalanskiej wiosce.
Nalezy wspomnie¢, ze na tych terenach miaty miejsce krwawe walki podczas III powstania §laskiego. Z Oleszki
kierujemy si¢ do Ligoty Dolnej, przecinajac po drodze autostradg. Tu odwiedzamy teren kamieniolomu,
pamigtajac, ze cenna i unikalna roslinno$¢ tego miejsca zostala objgta ochrong. Z géry wida¢ doskonale hangar
dolnego lotniska oraz panoram¢ Gogolina. Z Ligoty Dolnej mozna skreci¢ w lewo i szosa dojecha¢ do Gogolina
lub w kierunku Siedlca i Otmic, a stamtad na lotnisko w Kamieniu Slqskim. Skrgcajac natomiast w prawo,
dojedziemy do Ligoty Gornej i przez Wysoka dotrzemy do Gory §w. Anny.

Witold Rozatowski, 22.06.2007
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